Transportstyrelsens forfattningssamling P N TRANSPORT

Foreskrifter TSFS 2021:99
om iAndring i Transportstyrelsens foreskrifter Utkom frén trycket
och allmiinna rad (TSFS 2009:114) om skrov- den 10 november 2021

konstruktion, stabilitet och fribord;

SJOFART
beslutade den 1 november 2021.

Transportstyrelsen foreskriver med stod av 2 kap. 1 och 4 §§ samt 6 kap.
11§ fartygssiakerhetsforordningen (2003:438) i frdga om styrelsens fore-
skrifter och allménna rdd (TSFS 2009:114) om skrovkonstruktion, stabilitet
och fribord

dels att nuvarande 1 kap. 1 b § ska betecknas 1 kap. 1 c §,

dels att rubriken till forfattningen, 1 kap. 1, 1 a, 5, 12, 13 och 17 §§, 2 kap.
1§, rubriken till 2 kap., ikrafttridande- och Gvergangsbestimmelserna samt
bilagorna 1, 3, 4 och 6 ska ha foljande lydelse,

dels att det ska infOras en ny paragraf, 1 kap. 1 b §, av foljande lydelse,

samt beslutar foljande allménna rad.

Transportstyrelsens foreskrifter och allméinna rad
om konstruktion, stabilitet och fribord for fartyg
byggda fore den 1 januari 2009

1 kap.

1§ Dessa foreskrifter giller, om inte annat anges, for svenska fartyg med
byggnadsdatum fore den 1 januari 2009 samt for utlindska fartyg med
byggnadsdatum fore den 1 januari 2009 som anvénds till sjofart inom
Sveriges sjoterritorium.

1a§ For fartyg i nationell sjofart giller, i tillimpliga delar, endast bila-
gorna 2 och 6-8.

1b§ For foljande fartyg som omfattas av Transportstyrelsens foreskrifter
(TSFS 2019:120) om passagerarfartyg pa inrikes resa géller, i tillimpliga
delar, endast bilaga 8:

1. Fartyg i fartomrade A-B.

2. Utlandska fartyg i fartomrade C-D.

3. Svenska fartyg i fartomrade C—D med byggnadsdatum den 1 juli 1998
eller senare.
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5§ Bilaga4 ska tillimpas pa alla svenska fartyg, dock inte pa hoghastig-
hetsfartyg.

12§ a)For fartyg som byter fartomridde bestimmer fartygets byggnads-
datum vilka regler som ér tillimpliga vad géller skrovkonstruktion, indel-
ning och skadestabilitet. For fartyg som omfattas av bilaga 2 giller detta
dven med avseende pa fribord.

Da det géller intaktstabilitet for fartyg som byter fartomréde finns tillimp-
liga regler i bilagorna 4 och 9 till Transportstyrelsens foreskrifter och allmén-
na rad (TSFS 2021:95) om konstruktion, stabilitet och fribord for fartyg bygg-
da den 1 januari 2009 eller senare. For fartyg som byter fart-omrade och som
inte omfattas av bilaga 2, finns tillimpliga regler i bilaga 5 till Transportstyrel-
sens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2021:95) om konstruktion, stabilitet
och fribord for fartyg byggda den 1 januari 2009 eller senare.

b) For fartyg som flaggas in fran utlandet bestimmer fartygets byggnads-
datum vilka regler som &r tillimpliga. Fartyg som flaggas in ska, oavsett bygg-
nadsdatum, uppfylla tillampligt krav pa klasscertifikat enligt regel 4 i bilaga 3.

Vid inflaggning fran utlandet ska Europaparlamentets och radets forord-
ning EG) nr 789/2004 av den 21 april 2004 om 6verforing av lastfartyg och
passagerarfartyg mellan register inom gemenskapen och om upphédvande av
radets forordning (EEG) nr 613/91 tillampas i den utstrackning som forord-
ningen anger.

13§ Om ett fartyg genomgér reparationer, ombyggnad eller annan for-
dndring och utrustas i anslutning dértill, ska de atgirdade delarna atminstone
uppfylla de krav som tillimpades innan atgérden genomfordes.

Om ett fartyg, oavsett byggnadsdatum, genomgar visentliga forandringar,
ska fartyget vad géller intaktstabilitet uppfylla tillimpliga regler i bilagorna 4
och 9 till Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2021:95)
om konstruktion, stabilitet och fribord for fartyg byggda den 1 januari 2009
eller senare. Ombyggda delar ska, oavsett fartygets byggnadsdatum, uppfylla
tillimpliga regler om skrovkonstruktion, tithet och generell indelning i Tran-
sportstyrelsens foreskrifter och allminna rad (TSFS 2021:95) om konstruk-
tion, stabilitet och fribord for fartyg byggda den 1 januari 2009 eller senare.

Ombyggnad vars enda syfte &r att 4stadkomma en hdgre dverlevnads-
standard anses inte vara en visentlig forandring.

Vid fordndring av fartygets huvuddimensioner ska den inverkan detta ha
pé den totala fartygsstrukturen och fribordet beaktas.

Genomgér passagerarfartyg visentlig fordndring som ger utdkad passage-
rarkapacitet, ska fartyget dven vad giller indelning och skadestabilitet uppfylla
de krav som foljer av Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS
2021:95) om konstruktion, stabilitet och fribord for fartyg byggda den 1 janu-
ari 2009 eller senare.

For lastfartyg ska MSC.1/Circ.1246 tillimpas vad géller skadestabilitet.

17 § Transportstyrelsen far medge undantag fran dessa foreskrifter om det
finns sdrskilda skal.
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2 kap. Definitioner och forkortningar

1§ I dessa foreskrifter anvidnds foljande definitioner och forkortningar,
om inte annat sarskilt anges.

Bulkfartyg — fartyg, inklusive malm- och kombinationsfartyg,
med byggnadsdatum fore den 1 juli 2006, med enkelt
déck, toppvingtankar och hoppertankar i lastrummen,
huvudsakligen avsedda att frakta fasta bulklaster,
samt
— fartyg, inklusive malm- och kombinationsfartyg,
med byggnadsdatum den 1 juli 2006 eller senare,
huvudsakligen avsedda att frakta fasta bulklaster.

Byggnadsdatum Datum da ett fartyg kolstricks eller befinner sig pa
motsvarande byggnadsstadium.

Dimensionerings-  Den vattenpelare som anordningar och struktur, vilka
tryck i intakt- och skadestabilitetsanalysen antas vattentéta,
ar dimensionerade att tala.

Dickshus En pé fribordsdédcket beldgen ddckad byggnad, som
har sidorna indragna innanfoér bordlaggningen med
mer 4n 4 % av fartygets bredd (B..).

Egenvikt Férdigstallt fartygs deplacement i ton, inklusive normala
driftsnivder av vitskor i maskin och tillhrande ror-
system samt medier avsedda for fasta brand-sldcknings-
system, men utan last, brdnsle, smorjolja, barlastvatten,
farskvatten, matarvatten i tankar, forbrukningsforrad
samt ombordvarande och deras till-horigheter.

Erkéind 1. For svenska fartyg: sddan organisation som anges
organisation i 1 kap. 5 § fartygssdkerhetslagen (2003:364) och som
Transportstyrelsen enligt 9 kap. 2 § fartygssikerhets-
forordningen (2003:438) har ingétt avtal med.
2. For fartyg fran medlemsstater: sidan organisation
som erkénts i enlighet med Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr 391/2009 av den 23 april 2009
om gemensamma regler och standarder for organisatio-
ner som utfor inspektioner och utdvar tillsyn av fartyg.
3. For ovriga fartyg: sddan organisation som avses
1 SOLAS 1974 regel XI-1/1.

Eskortbogser- Bogserfartyg avsett for att styra, bromsa eller i vrigt

fartyg kontrollera assisterat fartyg dir den styrande kraften
skapas genom de hydrodynamiska krafter som verkar
pa bogserfartygets skrov.



TSFS 2021:99

Flodningsvinkel
(%)

Flédningsoppning

Fribord

Fribords-
perpendiklar

Fritidsfartyg

Fullstindig
overbyggnad

Isbrytare

Klasscertifikat

Kemikalietank-
Jartyg

MODU-koden
1989

Motsvarande
byggnadsstadium

Den minsta krdngningsvinkeln vid vilken en fl6d-
ningsdppning nér vattenytan.

Oppning ovanfér vattenlinjen som inte kan tillslutas
védertétt och genom vilken flodning som resulterar i
progressiv fyllning kan uppkomma vid kréngning.

Det vertikala avstandet, métt midskepps, mellan &ver-
kanten av dickslinjen och dverkanten av den tillaimp-
liga fribordslinjen.

For oOppna fartyg é&r faststillt fribord avstandet
mellan §verkant skrov och dverkant av den tillimpliga
fribordslinjen. Avstindet méts i den punkt lang-skepps,
dér avstdndet mellan 6verkant skrov och konstruktions-
vattenlinjen &r minst.

Forliga och aktra fribordsperpendiklarna betecknar
forliga respektive aktra dndpunkten av ldngden (L;z).
Den forliga fribordsperpendikeln ska sammanfalla med
stivens forkant i den vattenlinje dar l&ngden (L) miits.

Fartyg som anvénds uteslutande for fritidsdndamal
och inte medfor fler 4n tolv passagerare.

Overbyggnad som minst stricker sig mellan forliga
och aktra perpendiklarna.

Fartyg speciellt konstruerat och byggt for att bryta is.

Certifikat utfdrdat av en erkdnd organisation som
visar att fartyget dr byggt och héllet i stand i enlighet
med organisationens regler.

Ett lastfartyg som &r byggt eller anpassat for, och som
anviands for bulktransport av flytande produkter
listade i kap. 17 1 IBC-koden.

1989 ars internationella kod for borrplattformar,
antagen genom resolution A.649(16).

Stadium da byggnationen av ett visst fartyg har pa-
borjats och sammanfogningen uppnétt en omfattning
av minst 50 ton eller 1 % av den berdknade vikten av
allt byggnadsmaterial.



Malbaserade Internationella malbaserade fartygskonstruktionsstan-
fartygs- darder for bulkfartyg och oljetankfartyg, vilka har
konstruktions- antagits av MSC genom resolution MSC.287(87).
standarder for

bulkfartyg och

oljetankfartyg

Virdstat Medlemsstat till eller frdn vars hamnar ett roropassa-

gerarfartyg gar i reguljér trafik.

Visentlig Fordndring av ett fartyg som innebér att dess huvud-

fordndring dimensioner 4ndras eller som medfor att dess kapa-
citet utokas, sdsom en forlangning av fartyget eller en
ombyggnad av lastdick till passagerarutrymmen, och
som inte endast syftar till att 4stadkomma en hogre
overlevnadsstandard.

Arstidslinje Lastlinjer som géller for respektive arstid och om-
rade, t.ex. vinterlastlinje och tropiklastlinje.

3. Bilaga 1 - Konstruktion och stabilitet for fartyg pa internationell resa
samt passagerarfartyg pa inrikes resa i fartomrade A

Fartyg med byggnadsdatum fore den 1 januari 2009 som omfattas av
bilaga 1 ska tillimpa kraven i bilagan, om inte annat anges nedan.

Reglerna 8-1.3 och 19-1 i bilaga 1 géller dock alla fartyg som omfattas
av bilagan.

Fartyg med byggnadsdatum fore 19 november 1952

Transportstyrelsen beslutar for varje enskilt fartyg vilka krav som ska tillimpas.

Denna forfattning tridder i kraft den 1 december 2021.
Pa Transportstyrelsens vignar
JONAS BJELFVENSTAM

Stefan Eriksson
(Sj6- och luftfart)

Utgivare: Kristina Nilsson, Transportstyrelsen, Norrkdping ISSN 2000-1975
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Bilaga 1

Regel 3-11

1. Punkt 3 ska giélla rdoljetankfartyg, sasom dessa definieras i regel 1 i
annex I till MARPOL 1973 och i dértill hdnforliga protokoll och dndringar
frén 1978, med en dodvikt pa 5000 ton eller mer:

1.1  for vilka byggnadskontrakt tecknats den 1 januari 2013 eller senare,

1.2 vilka, om byggnadskontrakt saknas, &r kolstrickta eller befinner
sig pd motsvarande byggnadsstadium den 1 juli 2013 eller senare, eller

1.3 vilka levereras den 1 januari 2016 eller senare.

Regel 8-1
1. Tillimpning

Denna regel giller for passagerarfartyg som har en ldngd (L;.) av minst
120 meter eller som har minst tre vertikala huvudzoner.

2.  Tillgéinglighet av visentliga system

Passagerarfartyg med byggnadsdatum den 1 juli 2010 eller senare ska vara
konstruerade pa ett sadant sitt att de system som anges i regel 21.4 i bilaga
1 till Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2009:98) om
brandskydd, branddetektering och brandsldckning pa SOLAS-fartyg byggda
den 1 juli 2002 eller senare, fortsdtter att fungera ndr fartyget utsétts for
flodning av ett enskilt vattentétt utrymme.

Allméinna rad
Vid tillimpning av denna punkt bor MSC.1/Circ.1369" beaktas.

' MSC.1/Circ.1369, Interim Explanatory Notes for the assessment of passenger ship
systems’ capabilities after a fire or flooding casualty.
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3. Driftsinformation

I syfte att forse fartygets befdlhavare med driftsinformation for att fartyget
pa ett sékert sitt ska kunna atervinda till hamn efter en flddningsolycka, ska
passagerarfartyg ha en stabilitetsdator ombord eller landbaserat stod.

Passagerarfartyg med byggnadsdatum fore den 1 januari 2014 ska upp-
fylla forsta stycket senast vid den forsta periodiska besiktningen efter den
1 januari 2025.

Allméinna rad
Vid tillimpning av denna punkt bor MSC.1/Circ.1400?, MSC.1/Circ.
1532/Rev.1° eller MSC.1/Circ.1589* beaktas med héiinsyn till fartygets
byggnadsdatum.

| Regel 19-1
1. Denna regel géller for passagerarfartyg.

2. En skadekontrollovning ska genomftras minst var tredje manad. Hela
beséttningen behover inte delta i varje Ovning, utan endast de
besittnings-medlemmar som har skadekontrollansvar.

3. Scenarierna for skadekontrollovningar ska variera vid varje 6vning sa
att nodldgen simuleras for olika skadefall och ska, si langt det &r
praktiskt mojligt, utforas som om det vore ett riktigt nodlége.

4. Varje skadekontrollovning ska inkludera

1. for beséttningsmedlemmar med skadekontrollansvar, bemanning
av deras stationer och forberedelser for de arbetsuppgifter som
anges i den monstringslista som krivs enligt regel 8 i bilagan till
Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2009:93)
om livraddningsutrustning och livraddningsanordningar pa fartyg
som omfattas av 1974 ars internationella konvention om sakerheten
for ménniskoliv till sjoss,

2 MSC.1/Circ.1400, Guidelines on operational information for masters of passenger ships
for safe return to port by own power or under tow.

3 MSC.1/Circ.1532/Rev.1, Revised Guidelines on operational information for masters of
passenger ships for safe return to port.

4 MSC.1/Circ.1589, Guidelines on operational information for masters in case of flooding
for passenger ships constructed before 1 January 2014.



2. anvéndning av skadekontrollinformation och av skadestabilitets-
datorn ombord, om sadan finns, for att gora stabilitetsbedémningar
for de simulerade skadefallen,

3. uppréttande av kommunikationsldnken mellan fartyget och det
landbaserade stodet, om sadant finns,

4. mandvrering av vattentita dorrar och andra vattentita tillslutningar,

5. demonstration av kunnighet i anvéndningen av system for flod-
ningsdetektering, om sadant finns, i enlighet med arbetsuppgift-
erna i monstringslistan,

6. demonstration av kunnighet i anviandningen av korsfyllnings- och
utjdmningssystem, om sadana finns, i enlighet med arbetsuppgift-
erna i monstringslistan,

7. mandvrering av lanspumpar och kontroll av larm for slagvatten
och automatiska ldnspumpstartsystem, och

8. instruktion i skadeundersokning och anvindning av fartygets
skadekontrollsystem.

5. Minst en skadekontrollovning per ar ska innefatta aktivering av det
landbaserade stodet, om sadant finns i enlighet med regel 8—1.3, for att
utfora stabilitetsbedomningar for de simulerade skadefallen.

6. Varje besittningsmedlem med tilldelat skadekontrollansvar ska vara
fortrogen med sina uppgifter och med skadekontrollinformationen
innan resa paborjas.

7. Varje skadekontrollovning ska dokumenteras pa det sétt som anges
for dvriga dvningar enligt regel 19.5 1 bilagan till Transportstyrelsens
fore-skrifter och allménna rdd (TSFS 2009:93) om livrdddnings-
utrustning och livrdddningsanordningar pa fartyg som omfattas av
1974 ars internationella konvention om sékerheten for ménniskoliv till
sjOss.

Regel 22
Férhindrande och kontroll av vattenintrdngning m.m.

1 Alla vattentdta dorrar ska héllas stédngda till sjoss, utom i de fall da de
far 6ppnas enligt punkt 3 och 4. Vattentdta dorrar med en bredd av mer &n
1,2 m, i maskinutrymmen, godkdnda enligt punkt 13.10, far Gppnas endast
under de forhallanden som faststillts i den punkten. Varje dorr som dppnas i
enlighet med denna punkt ska kunna stingas omedelbart.

2 En vattentit dorr med storsta bredd som Overstiger 1,2 m ska vara
stangd till sjoss. Undantag kan beviljas av Transportstyrelsen for begréin-
sade perioder, dd mdjlighet att 6ppna dorren dr absolut nddvandig for farty-
gets drift.
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3 En vattentét dorr far 6ppnas under gang for att tillata passagerare eller
besittning att passera eller nir arbete i dess omedelbara nérhet kriver att
den Oppnas. Dorren ska stingas omedelbart efter passage eller sa snart som
det arbete &r utfort som kréver att den 6ppnas.

4 Transportstyrelsen kan i enskilda fall godkdnna att vissa vattentéta
dorrar star oppna till sjoss, om det beddms vara vésentligt for en sdker och
effektiv drift av fartygets maskineri eller for att tilldta passagerare normalt
obegrénsat tilltrdde i hela passageraravdelningen. Att en vattentit dorr tillts
vara Oppen i enlighet med denna regel ska tydligt anges i fartygets
stabilitetsdokumentation. Saddan dorr ska alltid kunna stdngas omedelbart.

Allméinna rad
For passagerarfartyg bér MSC.1/Circ.1380° beaktas vid tilldmpning
av punkterna 3 och 4.

5 Lostagbara platar i skott ska alltid vara monterade innan fartyget 1am-
nar hamn och fér inte avldgsnas under gang utom i yttersta nodfall pa befal-
havarens order. Nodvindiga atgéarder ska vidtas dé de sitts tillbaka for att
sakerstdlla att fogarna &r vattentdta. Maskindrivna vattentdta skjutdorrar
som ér tillatna i maskinutrymmen i enlighet med regel 13.10 ska stingas
innan fartyget lamnar hamnen och hallas stingda till sjéss utom vid akut
behov pa befilhavarens order.

5 MSC.1/Circ.1380, Guidance for Watertight Doors on Passenger Ships which may
be opened during navigation.



Bilaga 3

Regel 3

Fartyg ska ha en strukturell styrka, ett tillrdckligt fribord samt en yttre
védertdthet och vattentithet som sékerstdller att fartyget kan trafikera de
omraden och den verksamhet det &r certifierat for.

1 Dick

Fartyg ska vara forsedda med ett ddck som forhindrar att vatten tringer ner i
de delar av fartyget som dr deplacerande eller som utgor reservdeplacement.
Oppningar i detta diick ska skyddas av luckor eller slutna dicksbyggnader
som sikerstéller att vatten inte kan trdnga ner i fartyget.

Fartyg i fartomrade E och mer inskrénkt fart far dock vara dppna.

2 Vattentita skott

2.1 Dickade fartyg med byggnadsdatum den 1 januari 1966 eller senare
ska ha vattentdta kollisionsskott i for och akter, samt andra vattentita skott
omedelbart for och akter om maskinutrymmet. Transportstyrelsen kan for
enskilt fartyg som har maskinutrymmet forlagt ldngt akterut, och det inte
finns utrymmen for last eller passagerare mellan maskinrumsutrymme och
akterpikskott, medge att aktra skottet utesluts.

2.2 Oppna fartyg med byggnadsdatum den 1 januari 1966 eller senare
ska, omedelbart for och akter om maskinutrymmet, vara forsedda med
vattentita skott upp till djupaste lastvattenlinjen eller andra arrangemang
som vattentdtt avgransar fartygs maskinutrymme, samt forligt kollisions-
skott med en vertikal utstrackning till déck, overkant fartygssidan eller
atminstone inte understigande minsta tilldtna boghdjd.

2.2 a Transportstyrelsen kan dock godkdnna fartyg utan kollisionsskott om
fartyget dr konstruerat i enlighet med ett av Transportstyrelsen accepterat
regelverk, i vilket kollisionsskott inte krévs.

2.3 Fartyg med byggnadsdatum fore den 1 januari 1966 ska bibehalla den
indelning som det &r konstruerat och byggt for med avseende pa fartygstyp,
fartomréde och byggnadsdatum.

2.4 For fartyg som omfattas av bilaga 1 och bilaga 6 ska kollisionsskott
placeras i enlighet med dessa bilagor.

2.5 For fiskefartyg med byggnadsdatum den 1 januari 1999 eller senare
och en ldngd (L;z) av 45 m eller mer ska kollisionsskottet placeras mellan
0,05L;; och 0,08L;; akter om forliga fribordsperpendikeln. For fiskefartyg
med byggnadsdatum den 1 januari 1999 eller senare och med en langd (L..)
av 24 m eller mer men mindre &n 45 m ska kollisionsskottet placeras mellan
0,05L;, och 0,05L;,+1,35 m akter om forliga fribordsperpendikeln.
Avstandet till forliga perpendikeln far aldrig understiga 2,0 m.
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2.6 For fartyg med byggnadsdatum den 1 januari 1966 eller senare, andra
dn ovanstaende fiskefartyg, ska kollisionsskottet placeras mellan 0,05L;;
och 0,08L;; akter om forliga fribordsperpendikeln. For fartyg med bulb eller
motsvarande ska avstdndet reduceras med det som &r minst av:

— halva avstindet mellan forliga perpendikeln och bulbens forligaste
punkt, eller

— 0,015L...

2.7 Mindre steg i kollisionsskottet accepteras under forutsittning att hela
kollisionsskottet ar placerat inom foreskrivet avstdnd fran forliga perpen-
dikeln.

2.8 Pa fartyg med en forlig dverbyggnad med en ldngd som Gverstiger
0,25L;; ska kollisionsskottet fortsitta till dacket ovanfor fribordsdacket.
Kollisionsskottet ovanfor fribordsdidcket maste inte placeras direkt dver den
del som ligger under fribordsdidcket under forutsittning att den del av
fribordsdécket som bildar steget dr vattentét. Hela kollisionsskottet ska vara
placerat inom foreskrivet avstand fran forliga perpendikeln.

2.9 Transportstyrelsen kan for enskilt fartyg medge en mer akterlig place-
ring av kollisionsskottet, under forutsittning att fartyget, lastat till djupaste
lastvattenlinjen, efter flodning av utrymmet for om kollisionsskottet har ett
flytlage och en stabilitet som inte innebédr en dvervigande risk for fartygets
overlevnad.

2.10 Fartyg med byggnadsdatum fore den 1 januari 1966 ska bibehélla den
placering av kollisionsskottet som det &r konstruerat och byggt for vad
giller fartygstyp, fartomrade och byggnadsdatum

3 Oppningar i vattentita skott

3.1 I vattentita skott far det inte finnas fler 6ppningar &n vad som krivs
av fartygets konstruktion och avsedda anvindning. Oppningar ska forses
med vattentita stdingningsanordningar som har en styrka som motsvarar den
omgivande strukturen.

3.2 Rorgenomforingar i kollisionsskott ska forses med avstdngningsventi-
ler som kan mandvreras ovan fribordsdéck och ér forsedda med indikering.
Ventilerna ska monteras i kollisionsskottet i forpiken. Ventiler far dock
monteras pa akterkant av kollisionsskottet under forutsittning att de ar 1att
atkomliga under alla driftsforhéllanden och att utrymmet dédr de placeras
inte dr ett lastrum.

3.3 Oppningar godtas inte i de delar av kollisionsskottet som ligger under
fribordsdéck.

3.4 Dorrar ska hallas stdngda till sjoss, vilket ska framga av skyltning vid
dorrarna.

3.5 Pa fiskefartyg med byggnadsdatum den 1 januari 1999 eller senare
och med en lingd (L;;) mindre &n 45 m far vattentdta dorrar vara hingda
och ska kunna mandvreras lokalt fran bada sidor av dorren.



3.6 Pa fiskefartyg med byggnadsdatum den 1 januari 1999 eller senare
och med en ldngd (L;) av 45 m eller mer ska vattentita skjutdorrar
installeras i:

— utrymmen dér dorrarna Oppnas till sjoss och troskeln ligger under
djupaste lastvattenlinjen, och

— maskinrummets nedre del vid ingang till axeltunnel.
Andra vattentdta dorrar far vara hdngda.

3.7 Vattentita skjutdorrar ska kunna Oppnas nér fartyget har en slagsida
av 15° at endera sida.

3.8 Vattentita skjutddrrar ska, oberoende av om de mandvreras manuellt
eller pa annat sétt, kunna Sppnas lokalt fran dorrens bada sidor. I fartyg med
en lingd (L;.) av 45 m eller mer ska dessa dorrar kunna fjarrmandvreras
fran latt tillgdnglig plats ovan arbetsddcket, utom nér dorren &r placerad i
beséttningsutrymmen.

3.9 Vid platsen for fjarrmandvrering ska indikering finnas som visar om
skjutddrren dr 6ppen eller stangd.

4 Dubbelbotten

Fartyg som omfattas av bilaga 1 och bilaga 6 ska minst ha dubbelbotten i
den utstrickning som anges i dessa bilagor.

Allméinna rad
Ovriga fartyg bor ha dubbelbotten om det dr mojligt med hinsyn till
fartygets storlek, byggnadssdtt och avsedda anvindning.

5 Skrovgenomforingar for hjirtstock m.m.

5.1 Roderhjértstock genom rum under huvuddéck ska vara forsedd med
titningsanordning vid dicket och bordlaggningen eller akterstiven, eller
vara omgiven av stark och vattentit trumma.

5.2 Genomféringar i botten och bordliggning for givare eller liknande
som sticker ut genom skrovet, och som vid skada kan ge upphov till fl6d-
ning, ska pa insidan forses med arrangemang som begrénsar spridning av
vatten vid en eventuell skada.

6 Lénssystem

6.1 Fartyg ska ha ett tillforlitligt 1&nssystem for samtliga vattentéta avdel-
ningar, sd dimensionerat och placerat att ldnsning av fartyget kan ske dven
om fartyget har slagsida.

6.2 Léanssystemet ska omfatta minst tva av varandra oberoende pumpar.

7 Pejl- och luftror

7.1 Pejlror ska finnas till alla tankar, kofferdammar och rortunnlar om det
inte pa annat tillfredsstdllande sétt gar att bestimma vétskenivan i dessa
utrymmen. Lastrum ska pa bada sidor forses med pejlror till lansladorna.
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Pejlror som inte dras upp Over fribordsddck ska forses med automatisk
stangningsanordning. Pejlror ska vara atkomliga samt vara mérkta med
tanktillhorighet och ldngd till bottenanslag.

7.2 Luftror ska finnas till alla tankar, kofferdammar, axeltunnlar och ror-
tunnlar. Sma torrtankar utan roranslutningar behdver inte forses med luftror.
Luftror ska vara mérkta med tanktillhorighet.

8  Amningar

Fartyg ska i for och akter vara forsedda med dmningar som é&r tydligt avlas-
bara fran bada sidor. Fartyg med ldngd (Z;.) understigande 24 m behdver
inte vara forsedda med amningar men ska, om amningar inte finns, ha
referenspunkter markerade pa skrovet for att mdjliggéra avldsning av
fartygets flytlige. Amningars eller referenspunkters ligen ska vara varaktigt
fastade.

9  Ovrigt

9.1 Om fartyget utrustas med andra arrangemang &n slingerkdlar for att
reducera fartygets rorelser, exempelvis tankar, ska arrangemanget godkén-
nas av Transportstyrelsen.

9.2 Permanent barlast ska placeras pa sadant sétt att forskjutning inte kan
ske. Barlasten far inte flyttas eller tas bort utan godkdnnande av Transport-
styrelsen. Vattenbarlast far betraktas som permanent barlast om det finns
tankar speciellt avsedda for detta syfte, vilka inte kan l4nsas av misstag. Is
for kylning ombord pé fiskefartyg ska aldrig anses vara fast barlast. Om
vattenbarlast anvinds som permanent barlast, ska uppgifter om denna
framga i certifikatet.

9.3 Storre, delvis dppna utrymmen pé fribordsdéck, saisom &ppna shelter-
déck, far inte forekomma pa fartyg i fartomrade C eller mer vidstrackt fart.
Fiskefartyg far ha en 6ppen back med en ldngd mindre &dn 0,15L;,;.

Regel 8
1 Dimensioneringsberikningar, konstruktionsritningar

1.1 Fartygets édgare eller dess ombud ska till Transportstyrelsen for
granskning ldmna in samtliga dimensioneringsunderlag i form av konstruk-
tionsritningar och berdkningar eller sammanfattningar av sddana, som &r
nodvéndiga for att konstruktionsstandarden ska kunna sékerstillas.

1.2 For fartyg som innehar giltigt klasscertifikat eller byggs med avsikt av
erhalla klasscertifikat ska ritningarna godkénnas av den erkénda organisa-
tionen. For ovriga fartyg ska ritningarna godkdnnas av Transportstyrelsen. I
det senare fallet ska det framgd vem som tagit fram dimensionerings-
underlaget samt vilket regelverk och vilken metod for kvalitetssdkring man
avser tillimpa.



2 Material och tillverkning

2.1 For fartyg som innehar giltigt klasscertifikat eller byggs i enlighet
med en erkidnd organisations regler ska material, tillverkningsprocesser och
provning folja den erkdnda organisationens normer och anvisningar.

Svetsare ska ha genomgatt en svetsprovning som accepteras av den erkdnda
organisationen.

2.2 For ovriga fartyg ska kvalitetssdkrade material och tillverknings-
metoder anvéndas.

Svetsare ska ha genomgatt en svetsprévning enligt SS-EN 287° eller mot-
svarande. Specificering och godkdnnande av svetsprocedurer ska ske enligt
SS-EN ISO 15614’ eller motsvarande.

Material som anvinds for nybyggen och reparationer ska vara certifierat av
en erkdnd organisation; alternativt ska de metoder for kvalitetssdkring som
tillimpas redovisas for och godkdnnas av Transportstyrelsen.

Allméinna rad
Vid val av kvalitetsniva av svetsar bor kvalitetssikringsstandard
enligt SS-EN 729% anvindas.

2.3 Transportstyrelsen ska beredas tillfélle att 16pande kontrollera material
och tillverkning.

6 SS-EN 287, Svetsarprévning — sméltsvetsning.

7 SS-EN ISO 15614, Specifikation for och kvalificering av svetsprocedurer for svetsning
av metalliska material.

8 SS-EN 729, Kvalitetskrav for svetsning — sméltsvetsning av metalliska material.
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Bilaga 4°

Regel 1
Allmdint

1 Fartyg ska ha den intaktstabilitet som &r nddvéndig med hénsyn till de
omraden som trafikeras och den verksamhet som bedrivs.

2 Kriterierna i denna bilaga ska uppfyllas i alla driftkonditioner.

3 Stabiliteten ska redovisas i enlighet med bilaga 9 och for de lastfall
som anges i bilaga 9.

4 For fartyg med rullningsddmpande system ska kriterierna i denna
bilaga uppfyllas savil nér systemen 4r i drift som vid eventuellt driftstopp.

Regel 3
Generella krav

1 Allminna stabilitetskriterier

1.2 Den ritande hidvarmen (GZ) ska vara minst 0,20 m vid en kringnings-
vinkel av minst 30°.

1.3 Den maximalt rdtande hdvarmen (GZm.x) ska intréffa vid en kring-
ningsvinkel som inte & mindre dn 25°. Om detta inte &r praktiskt mojligt,
och under forutséttning att en likvérdig sékerhetsnivd uppnas, kan Tran-
sportstyrelsen medge att de alternativa stabilitetskriterier som anges i regel
3.2.1 tilldmpas.

Allménna rdad
Vid tillimpning av denna punkt bor kapitel 4 i bilagan till
MSC.1/Circ.1281' beaktas.

1.4 Begynnelsemetacenterhdjden (GMy) ska vara minst 0,15 m.

4 Pramfartyg som transporterar dickslast

4.1 For obemannade pramfartyg som transporterar déckslast kan, i stéllet
for reglerna 3.1.1-3.1.3, f6ljande intaktstabilitetskrav tillimpas:

9 Senaste lydelse TSFS 2013:78.
10MSC.1/Circ.1281, Explanatory Notes to the International Code on Intact Stability, 2008.
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1 Arean under kurvan for den ritande hdvarmen (GZ-kurvan) ska vara
minst 0,08 mrad réknat till vinkeln f6r GZnmay eller flodningsvinkeln 6
om denna &r mindre.

2 Den statiska kridngningen till foljd av en jimnt utbredd vindlast av
trycket 540 N/m? (vindhastighet 30 m/s) fir inte resultera i en
kringningsvinkel som &verskrider halva fribordet. Vindens hidvarm
utgdrs av avstdndet frén centrum for fartygets och déckslastens
lateralarea ovan vattenlinjen till halva djupgéendet.

3 Stabilitetsvidden ska vara:

for L, <100 m 20°
féI'LLL 2150 m 150
for 100 <Ly, <150 m 20-0,1(Lz.-100)°

12  Plattformar och liknande offshoreenheter

Plattformar och liknande offshoreenheter ska uppfylla tillimpliga krav i
kapitel 3 1 MODU-koden 1989.
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Bilaga 6

Regel 1
Tilldmpning

Del 1 i denna bilaga ska, om inte annat anges, tillimpas p4 inrikes resa for:

1. passagerarfartyg i fartomrade B, C, och D med byggnadsdatum den
1 juli 1998 eller senare, och

2. passagerarfartyg i fartomrdde B med byggnadsdatum fore den 1 juli
1998.

Del 2 i denna bilaga ska, om inte annat anges, tillimpas pé inrikes resa for:

1. passagerarfartyg i fartomrdde C med byggnadsdatum fore den 1 juli
1998, om passagerarantalet uppgar till 30 eller fler,

2. passagerarfartyg i fartomrade D med byggnadsdatum fore den 1 juli
1998, om passagerarantalet uppgar till 60 eller fler, och

3. passagerarfartyg i fartomradde E med byggnadsdatum den 1 juli 2006
eller senare, om passagerarantalet uppgar till 120 eller fler.
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